- LO/BS

Poste ltaliane s.p.a. - Spedizione in Abbonamento Postale - 70%

Voce
dl Brescia

WWW.LAVOCEDELPOPO MENSILE D'INFORMAZIONE

E'r.
=
i

B, T Ty ?“5"9-,...... T .":“_:. — T ‘ — - -

Lino Poisa, galantuomo
bresciano di altri tempi

Enrico Mattinzoli: "Furono sue geniali intuizioni e iniziative, ad esemplo
i Consorzi di categoria, la Scuola bottega, il Confidi. Come Mino |
Martinazzoli, suo compagno di scuola viveva al servizio della comunita" |

‘ il servizio
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! trasporto un fabbro e tanta buona volonta

'La locomotiva, per arrivare alla sua sede attuale dovette affrontare molte

difficolta, anche la rimozione, temporanea di una parte del rosone della
grata di ingresso del portone, che ostacolava il passaggio. Questa, come
tutto il complesso era, ed &, sotto la tutela della Sovrintendenza delle Bel-
le Arti. Fortunatamente la passione e la tenacia dei soci del Club ebbero
la meglio sulla burocrazia e riuscirono ad ottenere un tacito e mai scritto
assenso a toccare la grata. Un fabbro provvide a tagliare con la fiamma os-
sidrica alcuni bracci del rosene cosi che lo si potesse piegare momentanea-
mente verso I'alto. Poi il tutto fu riportato nelle condizioni iniziali.




Castello: i 50 anni della _Idéémotiva. Da mezzo secolo "viaggia" nei ricordi dei bambini e delle famiglie

La “Numero 1” vivra per sempre
nella storia e nel cuore bresciano

Ei_ Laura Di Palma

B Cerano una volta sette sorelle.
Tutte sette erano state create, nel
1906, dalle Officine Meccaniche di
Saronno, che all'epoca, lavoravano
in collaborazione con la ditta tede-
sca Kessler e furono acquistate dalla
Societa Nazionale Ferrovie e Tran-
vie, che inizio ad usarle soltanto un
anno piu tardi, nel 1907. Probabil-
mente questa storia vi sembrera, a
prima vista, fantasiosa; sara bene,
quindi, che mi presenti: io sono una
delle sette sorelle e precisamente
I'unica rimasta. Mi chiamo “Numero
17, 0, almeno, cosi mi hanno sempre
chiamata. Dal giorno della mia “na-
scita” sono trascorsi ben 105 anni
e, oggi, mi trovo, da mezzo secolo
nel piazzale del Castello di Brescia:
pensate, sono diventata il primo mo-
numento italiano alla locomotiva!
Non avete ancora capito chi sono?!
Su, coraggio... Bambini, ma anche
adulti, bambini d'un tempo. Non vi
ricordate dei vostri giochi in Castel-
lo? E di quante fotografie avete fatto
con me? Io sono proprio quellaloco-
motiva nera scintillante che domina
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dall’alto la citta. Quanti bambini ho
visto crescere e, una volta diventa-
ti adulti, li ho visti con i loro figli e
con i figli dei loro figli. Avrei tante
storie da raccontare! Storie di vite
intrecciate, di amori sbocciati, di li-
ti e di giochi. Oggi mi trovo quassi,
nel piazzale, e faccio bella mostra
di me, ma un tempo, assieme alle
mie sorelle, ero il “fiore all'occhiel-

lo” delle Ferrovie Nord. Tutte quan-
te eravamo lunghe 9 metri e pesan-
ti 41 tonnellate: potevamo portare
con noi una scorta di carbone di 3

" tonnellate e nella nostra caldaia ci

stavano ben 2mila litri di acqua. Per
oltre cinquant’anni, viaggiammo sui
binari delle linee per Edolo e Cremo-
na. Trascorso il periodo della Gran-
de Guerra, durante il quale fummo

usate per trasportare merci, armi e

. munizioni in Adamello, ci portarono

ad Iseo, dove scelsero di destinarci
al traino dei convogli passeggeri piti
importanti. Ma, l'aumento del traf-
fico e l'estendersi della rete resero
necessario l'arrivo a Iseo di nuove
macchine. Finimmo cosi al servi-
zio passeggeri veloce: e, negli Anni
Trenta, diventammo le titolari di un

.servizio diretto Brescia-Iseo-Edolo:

l'accelerato 32 che impiegava circa
tre ore e dieci minuti per compiere
l'intero tragitto: un vero record, per
I'epoca. Purtroppo la Prima Guerra
Mondiale non fu l'unica che vidi. At-
traversai anche il Secondo Conflitto
Mondiale, e, tra tutte le mie sorelle,
fui mitragliata, per fortuna con danni
non fatali. Superato questo periodo,
la nostra vita prosegui senza parti-
colari scossoni sino alla meta degli
anni Cinquanta quando, con l'arrivo
deimezzi Diesel i convogli che cive-
nivano affidati erano sempre meno.
Fummo cosi relegate prima a servizi
secondari e poi a quelli di manovra,
e, sul finire del 1959 iniziarono ad ac-
cantonarci. Il primo luglio 1961, do-
po aver percorso 2milioni e 500mila
chilometri, terminai la mia carriera.
O almeno, cosi pensavo...
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La Iocomotwa in Castello Negh annl Sessanta il sindaco Boni accolse il progetto del Club Fermodelllstl

Dall'idea degli appassionati a prlmo monumento nazionale

B Cera negli anni Sessanta un bel-
lissimo negozio di giocattoli a Bre-
scia. Si trovava sotto i portici di Via
X Giornate, in centro citta ed era ge-
stito, tra gli altri, da Dada Bruneri,
una vera appassionata di fermodelli-
smo. Fu proprio lei a proporre ai soci
del Club Fermodellistico Bresciano,
nato alcuni anni prima, di condurmi
dove mi trovo ora. Dopo gli oppor-
tuni contatti con 1'amministrazione
comunale e grazie alla sensibilita
dell'allora sindaco Bruno Boni, l'idea
prese corpo. Per prima cosa vi fu la
mia cessione formale dalla Snft al
Club, per la simbolica cifra di una

lira dopodiche iniziarono le fasi pro-
gettuali ed in particolar modo della
non facile salita al Colle. Qui venne
in aiuto una nota ditta bresciana di
trasporti eccezionali: la Besenzoni.
Il mio viaggio inizio il 7 settembre
1961. Caricata su un carrello per il
trasporto dei carri, opportunamente
modificato, trainato da due trattori
stradali iniziammo la marcia da Via
Dalmazia per proseguire in Via Cas-
sala, Via Fratelli Ugoni, Via Leonar-
do da Vinci e poi, su, sulla salita del
Castello. Sistemata su un piccolo
tronchino con relativa massicciata,
divenni cosi un monumento bellis-

simo che venne inaugurato il 18 set-
tembre 1961, alla presenza del Pre-
sidente de]la Fimf, Gino Bechi, del
prefetto Cappellini, del sindaco Bo-
ni, ma anche del mio caro amico, il
macchinista Negri, ormai novanten-
ne, che per decenni mi aveva condot-
to, prendendosi cura dime. Da allora
sono passati cinquant'anni, i soci del
Club provvedono con passione alla
mia revisione annuale. Il tempo tra-
scorre, di stagione in stagione. An-
cora oggi, a distanza di mezzo seco-
lo sono l'attrazione “Numero 1” del
Castello e la felice “Prigioniera del
Falco d'Ttalia”.
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La "Nazionale” mmmm

Per i giovani brescnam nel secondo dopoguerra, in pieno boom economi-
co, gli sbocchi professionali si chiamavano (esemplifichiamo e ci scusiamo

per le dlmentlcanze), OM, Pietra, Tempini, Servizi Municipalizzati, Lucchi-

ni, piuttosto che le varie aziende manifatturiere dell’hinterland, fino alla
lontana’ Lumezzane, per non considerare le banche e le imprese di costru-

zioni edilizia. La Nazionale, cosi era chiamata familiarmente la Snft, era

‘una delle aspirazioni professmnah dei giovani della Valcamonica, che cer-
‘cavano lavoro e una collocazione di prestigio, e chi lavorava in ferrovia,

era spesso invidiato per la posizione raggiunta.
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Ferrovie e storia. In via

ggio, dalle macchine a vapore, al diesel, alle "littori

'

ne", come la storica "

Tl

Faruk"

onft, un ruolo di primo piano
nello sviluppo del territorio

di Franco Armocida

B 11 17 settembre scorso sono sta-
ti celebrati i cinquant’anni della
monumentazione in Castello della
Locomotiva Snft n° 1, evento di cui
abbiamo dato nota anche su Voce
nelle scorse settimane. E’ possibile
che per molti I'acronimo Snft pos-
sa significare poco, ma cosi non &
per il nostro territorio. Snft signi-
fica Societa nazionale ferrovie e
tramvie e, nella nostra provincia
nel secolo scorso, ha avuto un ruo-
lo di primo piano per lo sviluppo
della Valeamonica, Non ¢ poco, se
sl pensn che ln nosten ¢ una delle
provinele pio Tunghe' d'Talia, per
Che v Cguasd) dalla Svizaern fino n
Cuasd) al Po. L Soft (trascuriimo
le vicende della Orbetello-Porto
Santo Stefano), st ¢ occupata delle
tratte Iseo-Cremona e, soprattutto,
della Brescia-lseo-Edolo. La Iseo-
Idolo fu costruita tra il 1906 ed il
1908 ¢, nel 1906, grazie ad un accor-
do con le Ferrovie dello Stato, vi fu
lintegrazione con il collegamento
Hroncin noo, seguito, nel 1011, dal-
In tenttn Tneo Rovato, per un ulte
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rlore sviluppo dello shoceo delle
merel della Valeamoniea, A flanco
della linea ferroviaria, ne sorse an-
che una per il collegamento su ruo-
te, con i bus della Snfta, Autolinee,
successivamente inglobata dalla
casa ‘madre’ per gli alti passivi che
rappresentava, Dopo 'utilizzo del-
In trazione a vapore, negli anni '60
inlzio la dieselizzazione delle mo-

trici, con le prime “littorine”, il cul
simbolo fu per anni la An 70-231,
soprannominata “Faruk”. Vi furo-
no, nel secondo dopoguerra, mo-
menti di grande sviluppo, sia merci
sia passeggeri, fino alla meta degli
anni '60, cui segui un graduale de-
clino - non si dimentichi il contem-
poraneo incremento della viabili-
th su gomma, con quello parallelo

della Fiat, poi la crisi petrolifera
— lausterity dagli anni 1973-1977 —
porto ad una momentanea ripresa,
preludio di un successivo e nuovo
declino, conclusosi con la ‘scom-
parsa’ del logo Snft, assorbito, nel
1992, dalle Ferrovie Nord Milano.
Furono anni in cui la gomma trovo
crescente ampliamento e vi fu chi
penso alla soppressione dell'intera
tratta, ritenendola solo un costo,
Fu per merito di lungimiranti diri

genti ed uomini politici lombardi ¢
bresciani, se negli anni 1996-1997 si
decise di reinvestire sulla Brescia-
Iseo-Edolo, con nuovo materiale
rotabile, comode e moderne vet-
ture @ motrici ¢ la realth odierna
sembra stin dando ragione a quel
coraggiosi. Quale nota collaterale,
varicordato come, grazie all' Asso-
clazione ferrovie turistiche italia-
ne (www.ferrovieturistiche.it, tel,
030.7402861), spesso vengano or-
ganizzate gite, tra Milano ed il lago
d’lseo, od anche solo per la tratta
Palazzolo-Iseo o Rovato-lseo, uti-
lizzando, perfettamente restaura-
to, il materiale rotabile della prima
metd del secolo scorso, mantenen
do vivo quanto altrimenti desting

to a ‘scomparire’ definitivamente,
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La locomotiva in Castello. La vecchia "Numero 1",

un ricordo vivo tra i 5|mbo|| del lavoro bresciano

La Valle Camonica crebbe anche graz1e alla ferrovia

B C'&chi, come i presidente del Cfb,

Club ferromodellistico bresciano,

Enrico Maggini, I'ha definita come
“uno dei simboli del lavoro brescia-
no”. Se a qualcuno puo essere parso
eccessivo, vale la pena rammentare
alcuni momenti della storia del no-
stro territorio del secolo scorso ed
il ruolo che ebbe la Snft per il suo
sviluppo. In Valcamonica si svilup-
PO, tra gli altri, un ramo della nostra
industria siderurgica, cosi come ai
suoi piedi, a Pisogne ed a Lovere. 1l
trasporto del materiale avveniva o su
strada - con le strade nelle condizio-
ni in cui versavano tutte quelle simili

all'inizio del secolo — o via acqua, tra-
mite barconi di cui si ha traccia fino
agli anni '50. Fu grazie alla ferrovia
che il prodotto del lavoro camuno
poté raggiungere le destinazioni fi-
nali inrtempi sempre piul accettabili.
Non va scordato che durante la pri-
ma Grande guerra fu il treno il mezzo
utilizzato dagli Alpini per raggiunge-
re i piedi dell’Adamello, cosi come;
proprio la n°1, fu oggetto del fuoco
avverso nel corso del secondo Con-
flitto mondiale.Ma non si tratto solo
di merci. Quanti passeggeri potero-
no raggiungere Brescia per recarsi al
lavoro? E quanti dalle innumerevoli

stazioni intermedie poterono rag-
giungere il lavoro in Valcamonica?
Da queste riflessioni abbiamo trascu-
rato, fino a questo punto, tutti coloro
che, nell'arco di un secolo, trovarono
nella “Nazionale” — come era famili-
armente chiamata la Snft — motivo di
sostentamento. Crediamo che aver
definito la “Snft n°1” quale “uno dei
simboli del lavoro bresciano” sia piti
che appropriato ed il Cfb (www.cfb-
brescia.org), va ringraziato per aver
consentito che un pezzo dellanostra

- storia giungesse a noi in queste con-

dizioni, perché & lo stesso club che ne
cura, annualmente, la manutenzione.



